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LEVE-VITRE POUR UNE VITRE IWONTEE IWOBILE DANS UNE STRUCTURE SANS CADRE D'UNE PORTE 
D'UN VEHICULE AUTOIVIOBiLE. 

_ Les moyens de montage du rail (8) sur fa partle inf6- 
rieure (4a) de ia structure (4) de la porte comportent une 
patte de fixation r6glable qui est travers^e par au moins une 
ouverture (22) de passage d'une vis et qui comprend un er- 
got de posltlonnement (24), un moyen de fixation m6canl- 
que comportant une vis destinee a etre engag^e dans 
rouverture de passage de vis (22) de la patte de fixation et 
dans une premiere ouverture (25) de la structure de la porte 
de fonme oblongue et un plot (27) de fonme adapt^e pour 
etre monte de manl^re amovible sur la structure de ia porte, 
par engagement dans une seconde ouverture (26) de la 
partie Inferieure de la structure de porte (4), comprenant 
une cavlt6 (28) dans laquelle est engag6 1'ergot (24) de po- 
sltlonnement de la patte de fixation (20). 
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L' invention concerne un l§ve-vitre pour une vi- 
tre mont6e mobile dans une structure sans cadre d'une porte 
de vehicule automobile. 

De nombreux vehicules automobiles comportent des 
5 vitres mont6es mobiles par coulissement dans une structure 
de porte d'un v6hicule automobile ne comportant pas de cadre 
de guidage dans lequel la vitre vient se loger, 

Dans le cas oCi la vitre est une vitre d'une por- 
tiere avant du v6hicule, I'ouverture et la fermeture de la 
10 vitre sont g6n6ralement r§alis§es en utilisant un leve-vitre 
k commande automatique, 

Le leve-vitre comporte gen6ralement deux rails 
sensiblement verticaux, fixes sur la structure de la porte, 
sur lesquels sont months mobiles un premier et un second 
15 supports solidaires de la vitre, Un dispositif moteur d'en- 
tralnement des supports permet leur d6placement simultan6, 
le long des rails, soit vers le haut soit vers le bas pour 
r^aliser la fermeture ou I'ouverture de la vitre. 

Le montage du 16ve-vitre sur la structure de la 
20 porte met en oeuvre un ensemble de montage qui comporte en 
particulier des moyens de fixation de chacun des rails ver- 
ticaux sur la structure de la porte. 

Du fait que la vitre n'est fixee qu'aux supports 
mobiles du leve-vitre et qu*elle n'est pas guidee ni mainte- 
25 nue par un cadre de la structure de la porte. la position 
precise du bord superieur libre de la vitre par rapport a la 
carrosserie du v6hicule, dans la position levee de fermeture 
de la vitre depend de la forme geometrique de la vitre et en 
particulier du galbe de la vitre. 
30 Dans le cas d'une vitre pr^sentant un galbe 

c'est a dire une courbure vers i'interieur du vehicule auto- 
mobile superieur au galbe nominal pr^vu lors de la concep- 
tion du vehicule automobile, dans la position de fermeture 
de la porte, le bord superieur de la vitre risque de venir 
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se placer dans une position defectueuse par rapport a la 
carrosserie du v6hicule et en particulier par rapport au 
joint d'etanch6it6 ou du joint de retenue fix6s sur la 
caisse du vehicule k la partie superieure de I'ouverture de 

. 5 la porte. Dans le cas d'un galbe d§fectueux de la vitre, la 
vitre est mgme susceptible d'empgcher la porte de se fermer. 

II est alors n6cessaire lorsque le vehicule au- 
tomobile presente un tel defaut A sa sortie de fabrication, 
d'effectuer un certain reglage des rails de guidage du l^ve- 

10 vitre pour obtenir une position de fermeture satisfaisante 
de la vitre. Les r6glages doivent §tre effectu6s dans un ga- 
rage ou Chez le concessionnaire assurant la vente des v6hi- 
cules automobiles, sans qu'ils entrainent des frais de main 
d*oeuvre prohibitifs et sans alterer 1' aspect du vehicule 

15 automobile sortant d'usine. 

Le reglage de position de la vitre est generale- 
ment realise en r6glant 1 ' inclinaison du rail arriere du 
Idve-vitre par rapport a un plan vertical de direction lon- 
gitudinale par rapport au vehicule. 

20 Pour modifier I'inclinaison du rail, on prevoit 

de pouvoir deplacer une partie inf6rieure du rail dans une 
direction transversale de la portiere. 

II est connu de fixer a la partie inferieure du 
rail une patte de fixation qui est traversee par au moins 

25 une ouverture permettant le passage d*une vis, d'accrochage 
de la patte de fixation sur une partie inferieure de la 
structure de la porte, De maniSre ^ pouvoir effectuer even- 
tuellement un reglage de la position du rail et de la patte 
de fixation dans la direction transversale de la porte, on a 

30 propose d'utiliser une vis a colonnette placee dans une di- 
rection transversale horizontale pour realiser 1' assemblage 
de la patte de fixation et de la structure de la porte. La 
vis a colonnette constituee par une tige filetee ayant a 
I'une de ses extremit6s une ouverture profilee d' engagement 
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d'un outil de vissage est introduite dans I'ouverture de la 
patte de fixation et vissee dans l*al6sage taraude d'un 
ecrou fix6 par soudage centre la patte de fixation, au ni- 
veau de son ouverture de passage de la vis. On pr6voit une 
5 ouverture traversant la parol verticale interne de la porte 
c*est h dire la parol de la porte dirig6e vers I'habitacle 
du v6hicule automobile, de maniere h recevoir 1* extremity de 
la vis ^ colonnette oppos6e a la patte de fixation. L'extre- 
mit6 de la vis h colonnette traversant I'ouverture de la 

10 structure de porte regoit un 6crou qui assure le serrage de 
la parol interne de la porte contre une rondelle fix6e sur 
la vis h colonnette. 

Pour effectuer le reglage de position de la 
patte de fixation et de la partie inferieure du rail dans la 

15 direction transversale, on enlSve l'6crou de fixation et on 
realise par vissage ou d6vissage de la vis ci colonnette en- 
gag6e sur 1' ecrou de la patte de fixation, le r6glage de po- 
sition de la patte de fixation et du rail, dans la direction 
transversale de la porte. 

20 Lorsqu'une position satisfaisante est obtenue, 

on realise le blocage de la fixation en remettant 1* ecrou en 
place. 

Cependant, dans le cas ou une retouche est ne- 
cessaire, il faut generalement deiuonter le garnissage int6- 
25 rieur de la porte qui recouvre la zone de fixation de la 
partie inferieure du rail. 

Lorsque la position du rail a 6te prer^glee en 
usine, il est n6cessaire d' assurer un blocage suffisant de 
la fixation pour empecher toute possibilite de dereglage 
30 lors d'un transport ou d'une manipulation du vehicule. 

Ce blocage doit etre realist par 1 ' intermediaire 
de l'6crou de fixation qui est une piece independante de la 
vis a colonnette qui est engagde sur la patte de fixation du 
rail. II en r^sulte done une certaine coiuplexite quand au 
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montage et 4 la fourniture des pieces n^cessaires pour le 
montage. De mani^re g6n6rale, le dispositif permettant un 
regiage de la position du rail et de la vitre entraine une 
augmentation des coflts relatlfs A la fourniture et au mon- 
tage du 16ve- vitre. 

L ' inconvenient principal de ce dispositif est 
cependant qu'il est n6cessaire dans le cas de retouche, de 
d6monter le garnissage de la porte, chez le concessionnaire 
ou dans un garage. 

Pour 6viter le d6montage du garnissage , on a 
propos6 de pr6voir un moyen de r6glage de la patte de fixa- 
tion accessible par le dessous de la porte du vehicule qui 
n'est pas recouvert d'un garnissage . 

La partie inf§rieure de la structure de la porte 
comporte une ouverture donnant accSs a une vis de regiage et 
de blocage en position de la patte de fixation du rail du 
leve -vitre sur une piece de rSglage et de fixation fix6e a 
1' inter ieur de la porte. La pi6ce de regiage et de fixation 
est travers6e par une ouverture oblongue s'etendant dans la 
direction transversale de la porte. Cette piece de regiage 
et de fixation est fixee, g6n6ralement par 1 • intermediaire 
de deux vis, sur la parol interne de la porte. 

La vis de fixation de la patte sur la piece de 
regiage est engag^e dans 1* ouverture oblongue et serree con- 
tre la pi6ce de regiage, dans la position voulue. L* ouver- 
ture traversant la partie inf6rieure de la structure de 
porte peut etre ferm^e par un obturateur amovible. 

Un tel dispositif est complexe et couteux du 
fait qu'il necessite un am^nagement particulier de la partie 
inferieure de la porte. Le pr6reglage en usine de la posi- 
tion du rail n'est facilitee par aucun moyen d'indexage. En 
outre, il est necessaire de pr6voir un blocage en rotation 
de 1 * ensemble du rail et de la patte de fixation lors du 
serrage de la vis ce qui complique aussi bien les operations 
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de pr6reglage en usine que les operations de retouche chez 
le concessionnaire ou dans un garage. 



Idve-vitre pour une vitre mont6e mobile dans une structure 
5 sans cadre d'une porte de v6hicule automobile, comprenant 
deux rails sensiblement verticaux sur lesquels sont montes 
mobiles un premier et un second supports de la vitre, un 
dispositif moteur d' entralnement des supports de vitre vers 
le haut ou vers le bas et un ensemble de montage du leva- 

10 vitre comportant des moyens- de montage de chacun des rails 
sur la structure de la porte, ce leve- vitre etant realise de 
maniere a limiter les coQts relatifs ci son montage en usine 
et a faciliter les operations de retouche de la position 
des rails, apres la sortie d* usine du vehicule automobile. 

15 Dans ce but, les moyens de montage de I'un au 

moins des rails verticaux comportent une partie inferieure 
du rail constituant une patte de fixation reglable sur une 
partie inferieure sensiblement horizontale de la structure 
de la porte, travers6e par au moins une ouverture de passage 

20 de vis et comprenant un ergot de positionnement , une pre- 
miere ouverture dans la partie inferieure de la structure de 
la porte s'6tendant dans une direction transversale de la 
porte, une seconde ouverture dans la partie inferieure de la 
structure de la porte, un moyen de fixation m^canique com- 

25 portant une vis destinee h etre engagee dans 1' ouverture de 
passage de vis de la patte de fixation et dans la premiere 
ouverture de la structure de la porte et un plot de forme 
adaptee pour etre monte de maniere amovible sur la structure 
de la porte par engagement dans la seconde ouverture et com- 

30 prenant une cavite dans laquelle est engage 1' ergot de posi- 
tionnement de la patte de fixation. 



maintenant d6crire, en se ref6rant aux figures jointes en 



Le but de 1' invention est done de proposer un 



Afin de bien faire comprendre 1' invention, on va 
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annexe un mode de realisation d'un leve-vitre suivant 1' in- 
vention. 

La figure 1 est una vue en 61§vation laterale de 
la partie interne d'une porte de vehicule automobile compor- 
5 tant un 16ve-vitre suivant 1* invention, representee sans 
garni s sage. 

La figure 2 est une vue en coupe par un plan 
vertical de direction transversale , de la porte et d'une 
partie de la caisse du vehicule automobile. 
10 La figure 3 est line vue en perspective de la 

partie inferieure du rail arriere du leve-vitre repr6sent6 
sur la figure , 1 . 

La figure 4 est une vue en coupe par un plan 
vertical de direction transversale de la partie inferieure 
15 de la porte du vehicule automobile. 

Sur la figure 1 on voit la partie interne d'une 
portiere avant droite d'un vehicule automobile designee de 
mani6re g6n6rale par le repere 1. 

La portiere 1 est representee sans le garnissage 
20 recouvrant la parol interne du c6t6 de I'habitacie du vehi- 
cule automobile, de mani^re a rendre apparent le dispositif 
leve-vitre pour le d^placement entre ses positions d'ouver- 
ture et de fermeture, d'une vitre 2 de forme galbee. 

Le l^ve-vitre, designe de maniere generale par 
25 le repere 3, est fix6 ^ l'int6rieur de la partie creuse 5 de 
la structure 4 en tole metallique de la porte 1 du vehicule 
automobile. 

La vitre 2 est solidaire, suivant son bord infe- 
rieur, d'un premier support de vitre 6a dispose ^ 1' avant de 
30 la vitre 2 et d'un second support de vitre 6b dispose a 
1 ' arriere de la vitre 2 . 

Le l^ve -vitre 3 comporte un rail avant 7 et un 
rail arriere 8 qui sont fixes sur la structure 4 de la porte 
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I du vehicule automobile dans des dispositions parall61es et 
proches de la verticale. 

Le support de vitre 6a se deplace sur des moyens 
de guidage du rail 7 et le support 6b se deplace sur des 
moyens de guidage du rail 8 parall61es aux moyens de guidage 
du rail 7. 

La vitre 2 est ainsi mont^e mobile sur les rails 
7 et 8 entre une position basse, ou position d'ouverture de 
la vitre et une position haute representee sur la figure 1, 
La vitre 2 peut etre d6plac6e de mani^re automatique entre 
ses positions abaiss6e et levee par un dispositif moteur 
comportant un moteur electrique 9 fix6 sur un support dans 
une position adjacente au rail avant 7. Le moteur 9 permet 
d'entrainer en rotation dans un sens ou dans 1* autre, une 
poulie 10 sur laquelle passe un organe d' entrainement souple 

II qui peut etre constitu6 par un cable ou une courroie. 

L* organe d'entrainement souple 11 se deplace 
suivant un parcours ferme determine par les poulies 12 et 13 
mont6es respectivement a la partie inf§rieure et a la partie 
sup6rieure du rail avant 7 et 14 et 15 montees et respecti- 
vement h la partie inferieure et a la partie superieure du 
rail arriere 8. Les supports de vitre 6a et 6b sont interca- 
les entre deux brins successifs de 1' element souple 11, de 
maniere que le deplacement de 1' element souple 11 entraine 
dans un premier sens par la poulie 10 provoque le deplace- 
ment vers le bas des supports 6a, 6b et de la vitre 2 et que 
le deplacement de l'616ment souple 11 entraine par la poulie 
10 dans un second sens oppose au premier provoque le depla- 
cement des supports 6a 'et 6b de la vitre 2 vers le haut. 

Sur la figure 2, on a repr^sente une vue de la 
porte 1, en coupe par un plan vertical de direction trans - 
versale, au niveau du rail arriere 8 du Idve- vitre. 

Le leve -vitre 3 comportant le rail 8 de guidage 
d'un support de la vitre 2 est dispose entiSrement a I'inte- 
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rieur de la structure 4 de la porte 1, La vitre 2 presente 
un galbe c'est h dire une courbure concave en direction de 
I'habitacle 16 du v6hicule vers I'int^rieur de la caisse 17. 

Le rail 8 pr6sente une courbure analogue ^ la 
5 courbure de la section transversale de la vitre 2 galbee re- 
presentee sur la Pig. 2. 

La caisse 17 du v6hicule comporte une ouverture 
suivant laquelle la porte 1 vient se rabattre dans sa posi- 
tion de fermeture. 

10 On a represents sur la figure 2, la section 

transversale d'un joint d*6tanch6it6 18a et d'un joint de 
retenue 18b disposes suivant le bord superieur de 1* ouver- 
ture de la caisse 17 contre lequel vient s'appliquer le bord 
sup6rieur de la vitre 2 en position relev6e, lorsqu'on ferme 

15 la porte 1 comme schematise par la fieche 19. 

Le joint d'etanch6it6 18a sur lequel vient s'ap- 
pliquer avec une certaine pression le bord superieur de la 
vitre 2 assure I'etancheite entre la caisse et la partie su- 
p6rieure de la porte 1 constituee par le bord superieur de 

20 la vitre 2. La vitre est egalement repoussee vers 
I'exterieur par le joint d*6tancheite 18a et legerement de- 
foriaee, de telle sorte que son bord superieur vienne se lo- 
ger sous le bord d'extr6mite inf6rieur externe du joint de 
retenue 18b. La porte est alors maintenue par le joint 18b 

25 qui absorbe les vibrations, eiimine les bruits et s' oppose ^ 
la, violation de I'habitacle du vehicule par un raalfaiteur. 

Lorsqu'on actionne le dispositif d' ouverture et 
de fermeture de la vitre de la porte 1 en position fermee. 
la vitre 2 peut se deplacer dans le sens de 1* ouverture ou 

30 de la fermeture entre sa position de fermeture complete re- 
presentee sur la figure 2 et une position d' ouverture com- 
plete dans laquelle la vitre 2 s'est deplacee vers le bas 
en etant guidee par les rails 7 et 8 et se trouve entiere- 
ment h I'interieur de la structure 4 de la porte 1. 
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Sur la figure 2 on a de plus represent^ en poin- 
ting le contour 2' d'une vitre 2 ayant un certain defaut de 
galbe se traduisant par un exc6s de courbure vers I'inte- 
rieur 16 du v6hicule automobile. Dans ce cas, lorsqu'on 
5 ferme la portiere (coimtie indiqu6 par la fldche 19') la par- 
tie sup§rieure de la vitre 2 vient en contact avec le joint 
18a, en dessous du joint I8b, sans qu*elle puisse se dSfor- 
mer pour venlr se loger derriSre le bord du joint 18b. Le 
joint 18b ne peut assurer la fonction de retenue. On a re- 

10 presente en 8' la position du rail arriSre 8 du 16ve -vitre 
correspondent h la position 2' de la vitre. Pour corriger le 
defaut d*6tanch6ite de la portidre 1 a sa partie superieure, 
il est possible de modifier I'inclinaison du rail 8' par 
rapport k un plan vertical parallSle h la direction longitu- 

15 dinale du vehicule automobile. Pour cela, on peut d6placer 
la partie inf6rieure du rail .8* dans la direction transver- 
sale de la structure 4 de la porte. La partie superieure du 
rail constitue un point de pivotement, ce qui permet de re- 
placer la vitre 2' dans une position satisf aisante. 

20 Dans certains cas, la vitre 2 peut presenter un 

defaut de galbe tel que, dans la position de fermeture, le 
bord superieur de la vitre 2 vienne buter centre la partie 
inferieure en saillie du joint 18b, comme schematise par la 
fleche 19, si bien que la porte ne ferme plus, Dans ce cas 

25 egalement, il est n6cessaire de modifier la position du sup- 
port de vitre et de la vitre. 

Le rail arriSre 8 comporte suivant 1* invention, 
a sa partie inferieure, une patte de fixation sur la partie 
inferieure 4a de la structure 4 de la porte 1. Pour replacer 

30 la vitre dans une position satisf aisante , on effectue un de- 
placement de la patte de fixation par exemple d'une position 
20' a une position 20 de la maniere qui sera decrite plus 
loin. 
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Sur la figure 3, on voit la partie inferieure 4a 
de la structure 4 de la porte 1 du v^hicule automobile et la 
partie inferieure du rail arriere 8 du leve-vitre fixee sur 
la partie inferieure 4a de la structure 4 de la porte. 
5 Le rail arriere 8 peut etre r6alis6 en une seule 

pi^ce a partir d'une tole metallique, par emboutissage et 
par pliage. La partie inferieure du rail 8 constitue un lo- 
gement 21 ayant des bords relev6s dans lequel est montee ro- 
tative la poulie de renvoi 14 du l§ve-vitre. La patte de 

10 fixation 20 du rail arriere 8 est constitute par un prolon- 
gement d*un bord horizontal du logement 21 plac6 a la partie 
d*extreiuite inferieure du rail 8. 

La patte 20 comporte une ouverture traversante 
circulaire 22. Sur la surface sup6rieure de la patte de 

15 fixation 20, un ecrou 23 & section carr6e est fix6 par sou- 
dage. L* ouverture taraudee de 1* ecrou 23 est superposee a 
1' ouverture traversante 22 de la patte de fixation 20. De 
plus, la patte 20 comporte a son extremite dirigee vers la 
parol interne de la structure 4 de la porte, un ergot 24 re- 

20 . pli6 ^ 90° vers le bas. 

La partie inferieure 4a de la structure 4 de la 
porte presente, dans une zone recouverte par la patte de 
fixation 20 du rail 8 en position de montage de la structure 
4 de la porte, une ouverture oblongue 25 dont le grand axe 

25 s'6tend dans la direction transversale de la structure 4 de 
la porte, c'est cl dire dans une direction sensiblement per- 
pendiculaire h la parol externe et a la parol interne de la 
porte 1. 

L'alesage de 1* ecrou 23 et 1* ouverture 22 de la 
30 patte de fixation 20 se trouvent en vis 4 vis d'une partie 
de 1' ouverture oblongue 25. 

La partie inferieure 4a de la structure 4 de la 
porte est de plus travers6e par une ouverture 26 de forme 
carr6e ou rectangulaire dans une zone situee a un niveau le- 
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g^rement inferieur au niveau de la surface d'appui de la 
patte de fixation 20. La seconde ouverture 26 de la partie 
inf^rieure 4a de la structure 4 de la porte est prevue pour 
recevoir une piece en matiere plastique 27 de maniere que la 
5 pi^ce 27 soit maintenue dans 1' ouverture 26. La piece 27 
coitiporte une lumiere 28 debouchant sur sa surface supe- 
rieure. L' ergot 24 de la patte de fixation 20 du rail ar- 
riere 8 est engage dans la cavity 28 de la piece 27 qui est 
raise en place dans 1' ouverture 26. On obtient ainsi un posi- 

10 tionnement du rail 8 suivant la direction transversale de la 
porte qui correspond a une position pr6determinee de la vi- 
tre, en principe satisfaisante. 

La pi6ce 27 comporte de plus dans sa partie in- 
ferieure 27a, un moyen de prise permettant de realiser I'ex- 

15 traction de la pi^ce 27 engagee dans 1* ouverture 26, par le 
dessous de la porte du vehicule automobile. 

Comine repr6sent6 sur la figure 4, on realise la 
fixation du rail arriere 8 sur la structure 4 de la porte 
par 1 ' intermediaire d*une vis 30 qui est introduite dans 

20 1* ouverture 25 de la partie inf6rieure 4a de la structure 4 
de la porte et dans 1* ouverture 22 de la patte de fixation 
20 puis viss^e dans I'alesage taraude de I'ecrou 23 soli- 
daire de la patte de fixation 20. 

Pour realiser le montage en usine du rail ar- 

25 riere 8 du Idve-vitre, on presente le rail 28 au-dessus de 
la partie 4a de la structure 4 et on met en place dans 1' ou- 
verture 26 la pi6ce en matiere plastique 27 engagee sur 
1' ergot 24 de la patte 20 du rail 8. La patte de fixation 20 
est mise en appui contra la partie inf^rieure 4a de la 

30 structure de porte 4, de telle sorte que 1* ouverture 22 de 
la patte de fixation et l'al§sage taraude de I'ecrou 23 
viennent se superposer b. la premiere ouverture 25 de la par- 
tie inferieure 4a de la structure 4, dans une zone parfaite- 
ment determinee du fait de 1* engagement de la piece 27 dans 
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I'ouverture 26. La fixation en place du rail arrifere 8 est 
assur^e par vissage de la vis 30 dans I'alesage taraude de 
I'ecrou 23. 

On positionne ainsi le rail arri^re 8 suivant la 
direction transversale de la porta 1 de telle maniere que la 
vitre 2 solidaire d'un support se d§pla?ant sur le rail 8 
puisse venir du fait de ses caracteristiques geometriques 
d^finies par la conception dans une position de fermeture 
satisfaisante. 

En utilisant sur chacune des portes de vehicule 
automobile, une piece de rep^rage analogue h la piece 27 qui 
vient s' engager dans une ouverture 26 de la structure de la 
porte, on realise le montage du rail arriere dans une posi- 
tion satisfaisante sans r^glage, ce qui permet de gagner du 
temps et de diminuer le coQt du montage du leve -vitre dans 
les portes de vehicule automobile. 

On 6vite 6galement tout vrillage du rail au mon- 
tage, lors du vissage. 

Du fait de la precision de realisation des vi- 
tres, la position predeterminee du rail arriere du leve- 
vitre permet d'obtenir une position satisfaisante de la vi- 
tre a I'etat leve. 

Cependant, dans un nombre de cas reduits (moins 
d'un cas sur dix de maniere g6n6rale) , la mise en place du 
rail et de la vitre peuvent s'av6rer 16gerement d^fectueux. 

Dans ce cas, il est n^cessaire d*effectuer une 
retouche de la position du rail arriere du leve-vitre, apres 
la sortie d'usine du vehicule. 

Pour cela, il suffit d'extraire la piece en ma- 
tiere plastique 27 de 1* ouverture 26 par traction sur la 
partie de prise 27a par le dessous de la porte 1. 

On desserre alors la vis 30 et on effectue un 
r6glage pour obtenir une position satisfaisante de la vitre 
2 h l'6tat lev6. 
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On serre la vis 30 pour r^aliser le blocage en 
position- du rail arri^re 8. II n*est pas n6cessaire de re- 
mettre en place la piece 27 dans I'ouverture 26. 

La retouche chez le concessionnaire ou dans un 
5 garage peut done etre effectu^e tres rapidement at tres fa- 
cilement par le dessous de la portidre, sans demontage d'une 
garniture. 

Comme expliqu6 plus haut, le montage en usine 
est lui meme realist de maniere tr§s rapide sans qu*il soit 
10 necessaire d*effectuer de reglage de position du rail ar- 
ri^re, 

L* invention ne se limite pas au mode de realisa- 
tion qui a ete decrit. 

C'est ainsi que le plot 27 pour la fixation de 

15 la position de montage du rail peut etre d'une forme diffe- 
rente de celle qui a et6 decrite. L' ergot de la patte de 
fixation du rail peut avoir egalement une forme differente 
de celle qui a ete decrite et representee. La fixation par 
vis et Serous de la partie inferieure du rail peut egalement 

20 etre realis^e de maniere differente et la premiere ouverture 
de la partie inferieure de la structure de la porte dans 
laquelle on engage la vis de fixation peut avoir une forme 
differente d'une forme oblongue. 

On peut egalement pr^voir un montage du rail 

25 avant du leve-vitre tel que la position transversale de la 
partie inferieure et 1 ' inclinaison du rail avant soient re- 
glables, 

L' invention s' applique a tout v^hicule automo- 
bile comportant une vitre montee mobile dans une structure 
30 sans cadre d'une porte de v6hicule automobile. 
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REVENDICATIONS 

1. Leve-vitre pour une vitre montee mobile dans 
une structure (4) sans cadre, d'une porte (1) de vehicuie 
automobile comprenant deux rails (7,8) sensiblement verti- 

5 caux sur lesquels sent months mobiles un premier (6a) et un 
second (6b) supports de la vitre (2), un dispositif moteur 
(9, 10, 11) d ' entrainement des supports (6a, 6b) de la vitre 
(2) vers le haut ou vers le bas et un ensemble de montage du 
leve-vitre (3) comportant des moyens de montage (20, 30) de 

10 chacun des rails (7, 8) sur la structure (4) de la porte 
(1), caracterise par le fait que les moyens de montage de 
I'un au moins des rails verticaux (8) comportent une partie 
inferieure du rail (8) constituant une patte de fixation 
(20) reglable sur une partie inferieure (4a) sensiblement 

15 horizontale de la structure (4) de la porte, traversee par 
au moins une ouverture de passage de vis (22) et comprenant 
un ergot de positionnement (24), une premiere ouverture (25) 
dans la partie inferieure (4a) de la structure (4) de la 
porte (1) s'etendant dans une direction transversale de la 

20 porte (1), une seconde ouverture (26) dans la partie infe- 
rieure (4a) de la structure (4) de la porte (1), un moyen de 
fixation mecanique comportant une vis (30) destinee a etre 
engagee dans 1' ouverture de passage de vis (22) de la patte 
de fixation (20) et dans la premiere ouverture (25) de la 

25 partie inferieure (4a) de la structure (4) de la porte (1) 
et un plot (27) de forme adaptee pour etre monte de maniere 
amovible sur la structure (4) de la porte (1) par engagement 
dans la seconde ouverture (26) de la structure de la porte 
(1) et comprenant une cavite 28) dans laquelle est engage 

30 I'ergot de positionnement (24) de la patte de fixation (20). 

2. L^ve-vitre suivant la revendication 1, carac- 
terise par le fait que le rail (8) comportant une partie in- 
ferieure (20) constituant une patte de fixation reglable est 
le rail arri6re du leve-vitre de la porte (1). 
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3. L6ve-vitre suivant I'une quelconque des re- 
vendications 1 et 2, caracterise par le fait que le rail (8) 
comportant une partie inferieure (20) constituant une patte 
de fixation r^glable est r6alis6 en une seule piece. 
5 4. L§ve-vitre suivant la revendication 3, carac- 

terise par le fait que le rail (8) comportant une partie in- 
ferieure (20) constituant une patte de fixation r6glable est 
r6alis6 par emboutissage et pliage d'une tole, 

5. L6ve-vitre suivant I'une quelconque des re- 
10 vendications 3 et 4, caractdris6 par le fait que le rail (8) 

comportant une partie inf 6rieure constituant une patte de 
fixation reglable (20) realise en une seule piece comporte 
de plus un logement (21) d*une poulie (14) de renvoi d'un 
element souple (11) du dispositif moteur d'entrainement de 
15 supports (6a, 6b) de la vitre (2) . 

6. Leve-vitre suivant I'une quelconque des re- 
vendications 1^5, caract6ris6 par le fait que le moyen de 
fixation mecanique du rail (8) comporte un 6crou (23) fixe 
par soudage sur la patte de fixation (20) de la partie infe- 

20 rieure du rail (8), pour le vissage de la vis (30), un ale- 
sage taraud6 de l'6crou (23) etant plac6 en vis a vis de 
I'ouverture (22) traversant la patte de fixation (20) . 

7. Leve-vitre suivant I'une quelconque des re- 
vendications 1 a 6, caracteris§ par le fait que le plot (27) 

25 est constitu6 par une piece en matiere plastique qui peut 
etre engagee dans la seconde ouverture (26) de la partie in- 
ferieure (4a) de la structure de porte (4) et enlevee de 
I'ouverture (26) par extraction par le dessous de la porte 
(1) . 

30 8- Leve-vitre suivant I'une quelconque des re- 

vendications 1^7, caract6ris6 par le fait que la vis (30) 
du moyen de fixation mecanique du rail (8) et le plot (27) 
comportant une cavite de reception (28) de 1' ergot (24) de 
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positionnement de la patte de fixation (20) sont accessibles 
directement par le dessous de la porte (1). 

9.L6ve-vitre suivant l*une quelconque des reven- 
dications 1^8, caracteris6 par le fait que la premiere ou- 
verture (25) dans la partie inf^rieure (4a) de la structure 
(4) de la porte (1) est une ouverture de forme oblongue dont 
le grand axe est dirig6 dans la direction transversale de la 
porte (1) . 
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